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El Whit Su primer y
ultimo viaje desde con destino a
la ciudad de el 12 de abril de 1912




toneladas

18 metros
( equivalente a un edificio de 6 pisos)

Costo
Hoy aprox.

en 1912 serian
en 2012



-. RMS
-. RMS

-. RMS rebautizado como 23
Noviembre 1916
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LUJO SOBRE MAR

Personas a bordo:
en Primera Clase ----  $4.350 hoy S 80.000
en Segunda Clase ----  Aprox.$ 100 a 150 hoy $ 3.000

en Tercera Clase ---- Aprox. $ 40 hoy $ 800

Tripulantes

R.M.S. Titaanic

FONas

O rrimera Clase 1 Tripulacion
A T T 1

[ scgunda Clasc = '[‘ripn.:];—.u::if::ln i
Tra Iy

I r1ercera Clase N cCarga

Linca de Agua ----- Cubicrta




LA RUTA DEL VIAJE INAUGURAL




IMPACTO AL ICEBERG

A las

Tras el i leno los
primeros c
A las 25 mil tonels a habian hundido proa

Y se desprende la primera chimenea

A las La popa queda sin luz










BOTES SALVAVIDAS

Déficit de botes sa

De haber sido construido el bugue en USA hubieran sido
personas, por las regulaciones del momento



SALVADOS & FALLECIDOS

Sobrevivientes



PRIMERA CLASE

TOTAL s F (8%
25 | 201 | 123 | 62%

SEGUNDA CLASE

TOTAL s F 5%
| 283 120 |1

TERCERA CLASE

TOTAL S F S %

S= Sobreviviente
F= Fallecidos



HOMBRES TOTAL S F S %
S= Sobreviviente
F= Fallecidos




IMPACTO DEL TITANIC

1-. Elb

2-. Ricos y |

3-. Fortuna combinada ¢

4-. Misterio



Los re
sle)f Robert D. Ballard

Con un radio de en el fondo del mar
Con un radio de entre proa y popa
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COSTA CONCORDIA
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Costa Crociere S.p.A

1972
en Florida




Crucero Costa Concordia

d

Julio 2.006



Crucero Costa Concordia
Especificaciones

CAPACIDAD

565 de entre ellos con
balcon, y 70 suites

23,2 nudos
112.000 toneladas
290m de eslora Costo Boleto

y 38m de manga
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- Itinerario realizado

«3) Itinerario previsto
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Mar Mediterraneo

DETALLES DEL ACCIDENTE
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Lugar del

R accidente . _ i
“? \ ivitavecchia, Italia
Savona
; Siade 9 13 de enero de 2012
G, iglio ¥ pyerto
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fuente: H Pais
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FRANCIA /
MARSELLA . RUTA QUE DEBIA

o ‘\} Y R *\,.. SEGUIR EL CRUCERO
BARCELO:A/",J LUGAR DEL
ESPANA FE® ACCIDENTE g

RUTA DEL CRUCERO PREVISTA

El crucero tenia como destinos 7 importantes
puertos del Mediterraneo Occidental. La
tragedia ocurrio a tan solo 16 Kilometros del
puerto italiano de Civitavecchia.

SE DESVIA DE LA RUTA

A las 21.30 horas el crucero se
desvia de la ruta establecida para
pasar junto a la isla de Giglio.

Choca contra rocas sumergidas.




HUNDIMIENTO

~\







CONSECUENCIAS DEL ACCIDENTE

fallecidos

J

|

(Evacuacion) 4.200 personas






- 0000
NACIONALIDADES PASAJEROS (36 NACIONALIDADES)

989 Italianos9

462 Franceses1 ' NN EEES

177 Espanoles 4 Daneses
. V4 . _- ._ .

130 Indios 25 Britanicos 10 Chilenos 3 Macedonios
129 Estadounidenses 21 Australianos 10 Rumanos 2 Sudafricanos,
127 Croatas 18 Argentinos 10 Colombianos 2 Finlandeses
108 Rusos 13 Taiwaneses 9 Turcos 2 Paraguayos

12 Canadienses 8 Peruanos 1 Neozelandés

74 Austriacos



REFLOTAMIENTO

1. "Sistema de polea": utilizando una grua y cables para enderezar el barco.

Se usa un cabrestante
- para tirar de los cables
\ Y enderezar el barco

Ty

Se puede Cables de alta resistencia van

usar de apoyo alrededor del casco y se

una bolsa de air, conectan a una gria Se coloca un anclaje
fijo en el fondo del mar

2 Levantamiento
Se colocan barcazas a cada lado de la nave

Se usa una bomba para achicar el agua y comenzar
los esfuerzos para reparar temporalmente el dafo
por debajo de la linea de flotacion
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VENEZUELA

4 Vene demanda conjunta o
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CONVENCION PARA LA VIDA HUMANA EN
EL MAR (SOLAS)

Navegacion

18 paises Construccidn
Radiotelegrafia
Botes Salvavidas
Fuego



50 Ginebra

n y extincion

Seguridad de la Navegacion
Transporte de grano
Transporte de mercancias peligrosas
Buques nucleares



65 Londres

n y extincion

Seguridad de la Navegacion
Transporte de grano
Transporte de mercancias peligrosas
Buques nucleares



80 Londres

cion contra

Gestion de la seguridad operacional de los bugues

Medidas de seguridad aplicables a las naves de
gran velocidad

Medidas especiales para incrementar la seguridad
maritima

ANEXO



ESTRUCTURA JURIDICA

Convenio 1974
Protocolo 1978

988

al Protocolo de




VENEZUELA

Protocolo de 1988:

Oficial: No.
fecha 08 de
1982
Deposito de Instrumento
de Adhesion: 29 de marzo
de 1983

diciembre de

Venezuela no es Parte
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