EL COMITE MARITIMO INTERNACIONAL

SUS ORIGENES, SU HISTORIA 'Y SU FUTURO

1.—La idea de la uniformacién del Derecho Maritimo en el 1800 y la fundacion del COMITE
MARITIMO INTERNACIONAL. La exigencia de una uniformizacién internacional del Derecho
Maritimo ha estado siempre presente en el curso de los siglos, y de ello hacen fe las codificaciones
medievales mediterraneas y nérdicas y la jurisdiccidn, la cual no aplicaba la “COMMON LAW sino la
“LAW MERCHANT”, cuya formacion traslucid claramente las exigencias de uniformidad del Derecho
Maritimo y cuyo origen se basaba en el Derecho Romano. Poco después de la mitad del siglo pasado,
en 1864, se constituyd en Londres la “NATIONAL ASSOCIATION FOR SOCIAL SCIENCE”, la cual tuvo
el mérito. de redactar el primer esquema de las reglas que, posteriormente en 1890, constituyeron
el Codigo Uniforme en Materia de Averia Gruesa, redactado por la “International Law Association”,
bajo 1a denominacion de Reglas de York y de Amberes. Es interesante notar que la primera
redaccién de reglas uniformes de Derecho Maritimo, en la época moderna, no fue realizada
mediante una Convencién Internacional, sino mediante reglas privadas que las partes podian
incorporar voluntariamente en sus contratos. El éxito de las Reglas de York y de Amberes ha sido
verdaderamente excepcional, ya que se puede decir que hoy en dia no existe un contrato de
fletamento o un conocimiento de embarque donde no se recurra a tales reglas. Nueve afos
después, en 1889, fue firmada en Washington la primera Convencién Internacional de Derecho
Maritimo, con la cual se aprobaron las reglas para evitar abordajes en mar. Entre tanto, habia
alcanzado gran auge la idea de realizar la unificacién internacional del Derecho Maritimo, mediante
la elaboracion de proyectos de Convenciones Internacionales, referentes a cada uno de los institutos
de Derecho Maritimo, ya que el proyecto de un Cédigo Uniforme Internacional no tenia ninguna
esperanza de realizarse debido a la amplitud de la materia. Esta idea fue particularmente elaborada
y profundizada en Bélgica por un jurista de Amberes, llamado LOUIS FRANCK, con la colaboracion
de CHARLES LEJEUNE, eminente asegurador de la época; con la colaboracién de AUGUSTE
BEERNAERD, Primer Ministro belga, se llegd a la constitucion, el 29 de abril de 1896, de la
“ASSOCIATION BELGE DE DROIT MARITIME”, la cual se proponia realizar la unificacién del Derecho...
Maritimo, mediante la cooperaciéon no sélo de los juristas, sino de economistas, armadores,

aseguradores, banqueros, agentes maritimos, liquidadores de averias, etc.



En sintesis, toda la comunidad maritima deberia colaborar para la realizacién de la uniformizacion

internacional del Derecho del Mar.

En el transcurso de un afio, otras asociaciones nacionales de Derecho Maritimo- se constituyeron,
reuniéndose en un Organismo Supranacional que se denomind “COMITE MARITIMO

INTERNACIONAL”.
La primera conferencia internacional organizada por el COMITE MARITIMO INTERNACIONAL

Tuvo lugar en Bruselas el 6 de junio de 1897, bajo la presidencia de AUGUSTE BEERNAERD, y discutié

el anteproyecto de una convencidn sobre la disciplina de la responsabilidad por abordajes en mar.

2.-El método de trabajo del COMITE MARITIMO INTERNACIONAL en los primeros 60 afios de este

siglo y sus resultados.

Es preciso recordar, aun cuando quizas es superfluo, que el Comité Maritimo Internacional, como
organizacién de caracter privado, no podia por si solo realizar convenciones internacionales de
Derecho Maritimo, ya que para ello era preciso convocar una conferencia diplomatica, v esta
iniciativa corresponde a un Estado soberano. En consecuencia, la tarea que el Comité Maritimo
Internacional se fijo, fue la de preparar proyectos de convenciones que fuesen luego sometidos a

una Conferencia Diplomatica.

La segunda fase fue, desde el principio, realizada con la colaboracion del gobierno belga, el cual
institucionalizé la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo, convocando una sesion, cada vez
qgue el Comité Maritimo Internacional le sometia un proyecto de Convencién Internacional, listo
para su examen y discusion en sede de Conferencia Diplomatica. La preparacion de los proyectos de
Convencioén, dentro del Comité Maritimo Internacional, se realizaba mediante la escogencia de los
argumentos por parte del érgano directivo, denominado BUREAU PERMANENT, compuesto por
delegados de todas las Asociaciones Nacionales de Derecho Maritimo, y la creacién de comisiones
internacionales que tenian como funcién estudiar los argumentos preseleccionados. Todas las
Asociaciones Nacionales de Derecho Maritimo tenian la facultad de enviar sus delegados a las
reuniones de las Comisiones Internacionales, cuyos trabajos eran realizados por las Asociaciones,

las cuales podian aportar argumentos y sugerencias.



El filtro de un grupo de trabajo, creado al interior de la Comisidn Internacional, constituia un proceso
progresivo de elaboracion y afinamiento de los argumentos seleccionados que contaba con la
contribucidn de la experiencia de todas las categorias maritimas interesadas: no se trataba de
proyectos elaborados exclusivamente por abogados; se trataba mas bien de proyectos que
reflejaban la experiencia préactica de la gente de mar, y que constituian el punto de unidn de los

distintos intereses, de los diversos sistemas legislativos y de las diversas concepciones juridicas.

Los anteproyectos eran sometidos a las Conferencias del Comité Maritimo Internacional, y alli

participaban delegaciones de todas las Asociaciones Nacionales. En total se han realizado 31

Conferencias Internacionales del Comité Maritimo Internacional, de las cuales la primera fue la de
Bruselas en 1897 y la ultima fue la de Rio de Janeiro de 1977. Los proyectos aprobados por la
Conferencia Internacional del Comité Maritimo Internacional, se transmitian al Gobierno Belga, el
cual, como hemos dicho antes, convocaba una sesion de la Conferencia Diplomatica de Derecho

Maritimo, invitando a los gobiernos interesados a participar.

Era frecuente, o mas bien normal, que los miembros de las Asociaciones Nacionales de Derecho
Maritimo, que habian participado en la elaboracién del Proyecto-, fuesen parte de la delegacion
diplomatica de la Conferencia, asegurando en esta forma una relacién constante entre el trabajo
privado del Comité Maritimo Internacional y el trabajo de la Conferencia Diplomatica. Basta
recordar, que casi la totalidad de las sesiones de la Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo
han sido presididas por el presidente del Comité Maritimo Internacional, 0 por un miembro

influyente de una de las Asociaciones Nacionales de Derecho Maritimo.

La Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo ha desarrollado- su obra desde 1905 hasta 1967,
examinando y aprobando 15 proyectos de Convenciones Internacionales, que habian sido
elaborados por el Comité Maritimo Internacional. Entre las Convenciones Internacionales
preparadas por el Comité Maritimo Internacional, algunas han tenido gran éxito; tenemos asi la
Convencién del 23 de septiembre de 1910, sobre La Unificacion de Algunas Reglas en Materia de
Abordajes de Naves, con 64 ratificaciones y adhesiones; la Convencion del 23 de septiembre de
1910, para la Unificacién de Algunas Reglas en Materia de Asistencia y Salvamento Maritimos, con
68 ratificaciones y adhesiones y la Convencidn del 10 de octubre de 1957, sobre la Limitacidn de la

Responsabilidad del Armador, con 32 ratificaciones y adhesiones.



3.-Interez de las Organizaciones de las Naciones Unidas en el Derecho Maritimo y sus efectos en la

actividad del Canada Maritimo Internacional

En los ultimos 30 afios varias organizaciones de las Naciones Unidas, han manifestado un interés
creciente por los problemas de la unificacidon del Derecho Maritimo, Publico y Privado. Entre éstas,
podemos sefialar en primer lugar Intergubernamental “Intergovernamental Maritime Consultative
Organization” (IMCO) constituida en marzo de 1958, y la cual, dos afios mas tarde, comenzé a
ocuparse del problema de la seguridad de la vida humana en el mar, convocando en Londres en
mayo de 1970, una Conferencia Internacional para la adopcién de una nueva convencion en esta
materia, destinada a sustituir la del 10 de junio de 1948, y ademas para hacer una revision de las

Reglas para evitar abordajes en mar.

Posteriormente IMCO ha ampliado notablemente su actividad, ocupandose también de problemas
relacionados con la esfera del Derecho Maritimo Privado, como lo demuestran la Convencidn sobre
Responsabilidad Civil por dafos debidos a la contaminacion por Hidrocarburos, y la Convencién de

Atenas de 1974, sobre Transporte Maritimo de Pasajeros y sus Equipajes.

A su vez “1” UNITED NATIONS CONFERENCE ON TRADE AND DEVELOPMENT” (UNCTAD), ha
comenzado a ocuparse de la unificacion del Derecho Maritimo, tomando como argumento de
estudio el transporte maritimo, en el curso de la primera sesion realizada en Ginebra del 23 de
marzo al 16 de junio de 1964. Su competencia en esta materia fue confirmada por la Asamblea
plenaria de UNCTAD realizada en Nueva Delhi del 2 de Febrero al 18 de marzo de 1968, con la

Resolucién 14 ().

4.-Modifacaciones sufridas en el método de trabajo del Comité Maritimo Internacional: sus
primeras realizaciones y sus resultados. Después que las Naciones Unidas han manifestado su
interés y sensibilidad por los problemas de las unificaciones del Derecho Maritimo, tomando la
iniciativa de someter a estudio nuevos problemas, convocando conferencias diplomaticas, la
Conferencia Diplomatica de Derecho Maritimo, que por mds de 60 afios habia prestado
incomparables servicios a la causa de la unificacion del Derecho Maritimo, ha practicamente cesado
en sus funciones. En esta forma ha sido bloqueado el mecanismo de la preparacion, por parte del
Comité Maritimo Internacional, de proyectos de convencién internacional; y de la convocatoria de
conferencias diplomaticas, por parte del gobierno belga, a fin de que fuesen examinados vy

aprobados los proyectos; mecanismo éste considerado



Hasta ahora indispensable a falta de una iniciativa de la comunidad internacional. Sin embargo, el
patrimonio de experiencia del Comité Maritimo Internacional que se ha acumulado a través de mas
de 60 afnos de trabajo en el campo de la unificacion del derecho maritimo; las ventajas derivadas de
su estructura organizativa asi como de la rapidez y al mismo tiempo de la profundidad de su trabajo
no podian sino contribuir, aun, cuando con métodos y procedimientos distintos, con la idea de la
unificacién internacional del Derecho Maritimo. Es necesario, en efecto, recordar que desde su
origen el Comité Maritimo Internacional ha reunido, a través de las Asociaciones Internacionales,
los conocimientos y las experiencias de todas las categorias de los operadores de mar; y ha podido,
en consecuencia, expresar en su seno. ideas que representan al mismo tiempo el punto de unién de
intereses contrapuestos y el punto de llegada de experiencias operativas en todos los campos y a
todos los niveles. Ademas, sus caracteristicas de organizacién privada, le han permitido siempre al
Comité Maritimo Internacional una flexibilidad y una rapidez de accidn que, por motivos

institucionales, es dificilmente realizable en organizaciones a nivel de Gobierno.

El Comité Maritimo Internacional se convencid de que sus servicios podian y debian ser todavia de
gran utilidad para la causa de la unificacién internacional del Derecho Maritimo, y asi, siempre bajo
la presidencia de ALBERT LILAR, adoptd sus métodos de trabajo a las cambiantes circunstancias. El
primer ejemplo de colaboracién entre el Comité Maritimo Internacional y las organizaciones de las
Naciones Unidas tuvo lugar con la Conferencia de Bruselas de 1961 y de 1962, sobre la disciplina 'y
la limitacién de la responsabilidad de los operadores de naves nucleares. A tal conferencia, fueron
sometidos, contemporaneamente, el proyecto elaborado por el Comité Maritimo Internacional en
su conferencia de Rijeka de 1957, y el proyecto elaborado por la Asociacion Internacional de Energia

Atomica (A.1.E.Ai), los cuales constituyen la base de la convencidn firmada el 25 de mayo de 1962.

Sucesivamente y tomando la iniciativa en la preparacion de proyectos de convenciones
internacionales, tales como el relativo al transporte de equipajes de pasajeros, el de privilegios e
hipotecas y sobre la publicidad de los derechos sobre naves en construccién, que culminaron en las
tres convenciones internacionales del 27 de mayo de 1967, asi como el relativo a la modificacién de
la Convencion del 25 de agosto de 1924 en materia de Conocimiento de Embarques que culminé en
el Protocolo del 23 de febrero de 1968, el Comité Maritimo Internacional ha ofrecido sus servicios

a las organizaciones internacionales para la preparacién de nuevos proyectos de convencion.



El primer caso de cooperacion que desde el principio fue establecida sobre tal base, fue el referente
al proyecto de convencion sobre la disciplina de la responsabilidad civil por dafios causados por la
contaminacién de hidrocarburos. Después del incidente “TORREY CANYON”, y a peticion de IMCO,
el Comité Maritimo Internacional constituyd una comisién internacional propia, para someter al
estudio la disciplina uniforme de la responsabilidad por dafios causados por contaminacion de
hidrocarburos, bajo la presidencia de LORD DEVLIN. Tal comisién, luego de un profundizado examen
del problema y la valoracidn de las alternativas que se planteaban en relacién al régimen de la
responsabilidad, a su limitacién y canalizacidn sobre el armador, conjunta disyuntivamente sobre el
propietario de los hidrocarburos, preparé un proyecto de convencién internacional que luego
transmitié al IMCO con una relacién explicativa. Tal proyecto fue en consecuencia objeto de un
examen por parte del LEGAL COMMITTEE del IMCO, el cual, luego de hacer algunas modificaciones
y preparar textos alternativos, convocé una conferencia diplomatica durante la cual, el proyecto,
una vez discutido, fue aprobado junto con el de la Convencidn sobre la intervencion preventiva de
los Estados en caso de contaminacion del mar por hidrocarburos. La eficacia del trabajo realizado
en esta oportunidad por el Comité Maritimo Internacional resulta del hecho de que la convencién
no se alejo sino en una medida modesta, del proyecto inicial del Comité Maritimo Internacional,
proyecto éste elaborado en una época en la cual la experiencia en este campo era, ciertamente,
muy modesta. No muchos afios después el Comité Maritimo Internacional se dio cuenta que la
Convencién del afio de 1957 sobre la limitacidn de la responsabilidad del armador no respondia mas
que a las exigencias de los tiempos modernos y que, por lo tanto, era necesario proveer a la
elaboracion de una disciplina uniforme sobre nuevas bases, teniendo en cuenta no tanto la
naturaleza de la responsabilidad sino mas bien la naturaleza de los créditos, lo cual habia sido
tomado como punto... de referencia por la Convencién del 10 de mayo de 1952 sobre embargo
preventivo de naves. EI Comité Maritimo Internacional se puso en contacto con el IMCO y de
acuerdo con éste se abocé al estudio del problema nombrando al efecto una comisién internacional
bajo la presidencia de ALEX REIN . Esta comisidn elaboré el proyecto de una nueva normativa,
proponiendo su aplicacion con dos modalidades distintas, es decir, alternativamente: con la
adopcidn de un protocolo a la Convencion del 10 de octubre de 1957, o con la adopcion de una
convencion enteramente nueva, que sustituyese la convencién de 1957. Los dos proyectos fueron
sometidos a la XXX Conferencia del Comité Maritimo Internacional realizada en Hamburgo en abril
de 1974, donde fueron discutidos y aprobados. Dichos proyectos, junto con una relacion del

Presidente de la Comisidn Internacional, fueron transmitidos al IMCO para su examen; el IMCO,



luego de haberlos estudiado e integrado, convocé en diciembre de 1977 una conferencia
internacional sobre la limitacién de la responsabilidad del armador por los créditos maritimos, de
acuerdo a un texto que reflej6 en medida notable el proyecto elaborado por el Comité Maritimo
Internacional. La importancia de la continua contribucion del Comité Maritimo Internacional a la
unificacién internacional del Derecho Maritimo fue subrayada por el Secretario General del IMCO,
Sr. SRIVASTAVA, el cual con ocasion de la XXXI Conferencia del Comité Maritimo Internacional
realizada en Rio de Janeiro en el mes de septiembre de 1977, quiso expresar por boca del Director
de Servicios Legales del IMCO, Dr. MENSAH, su gran aprecio por el trabajo que el Comité Maritimo
Internacional habia desarrollado hasta ahora, y su fe y deseos de que el Comité Maritimo
Internacional pueda continuar en el futuro su colaboracidn con las Organizaciones Internacionales

y en particular con el IMCO.

Se debe precisar que el Comité Maritimo Internacional no ha tenido la posibilidad de participar en
igual medida en la preparacién de todos los nuevos proyectos de convencidn internacional. Tal es
el caso del proyecto de una nueva convencién sobre la disciplina de la responsabilidad del
porteador, que fue elaborado por la UNCTAD con la colaboracién de UNCITRAL y que culmind con
la Convencidn de Hamburgo sobre el Transporte de Mercancias por Mar; aqui, si bien el Comité
Maritimo Internacional siguié los trabajos preparatorios e hizo llegar a la UNCTAD sus comentarios
criticos especialmente en lo relativo a la abolicidon de la exoneracion de responsabilidad por culpa
nautica) , no tuvo intervencion en la preparacién del proyecto. El proyecto de la nueva convencion
fue el centro de atencién del Comité Maritimo Internacional en el sentido organizado por el Comité
Maritimo Internacional en Aix-en-Provence en septiembre de 1976, asi como ahora la Convencion
de Hamburgo sera objeto de estudio por parte del Comité Maritimo Internacional en el Coloquio
gue tendra lugar en Viena en los dias 8, 9 y 10 de enero de 1979, con la finalidad de considerar los
problemas interpretativos que la nueva normativa pueda crear; de este modo, el Comité Maritimo
Internacional, aun si' no ha podido tomar parte activa en la redaccidon de esta nueva convencion
destinada a sustituir la Convencidn de Bruselas del 25 de agosto de 1924, sobre el conocimiento de
embarque, aporta igualmente su cooperacidn, basada en la experiencia juridica y operativa de sus
miembros, con la finalidad de asegurar una aplicaciones mas facil y menos controvertida de esta
nueva normativa, cuando entre en Vigor. Ademas, el Comité Maritimo Internacional, a sabiendas

de que esta normativa, asi como sucedioé con la Conferencia de Londres



Sobre la limitacién de la responsabilidad del armado de diciembre de 1977, no tendrd amplia

aplicacion, ha considerado oportuno y a proposicidn de la Asociacion Noruega de Derecho

Maritimo, sugerir la actualizacion de la Convencidn del aifio de 1924 sobre Conocimientos de
Embarque; del Protocolo de afio 1968; de la Convencidn del afio 1957 sobre la limitacién de
responsabilidad armatorial, asi como de la Convencion del 1962 sobre la responsabilidad de los
operadores de naves nucleares, sustituyendo la moneda de cuenta prevista en tales convenciones
(es decir, el franco Poincaré) por los derechos especiales de giro, y también insertado en la
normativa de las citadas convenciones, reglas correspondientes a aquellas ya acogidas en la
Convenciéon de Atenas de 1974 sobre el transporte de pasajeros en la Convencién de Londres de
1977 sobre la limitacion de la responsabilidad por créditos maritimos; y ahora, en la Convencion de
Hamburgo sobre el Transporte Maritimo de Mercancias. A estos fines, una comisién internacional
presidida por el Profesor SCHULTZ ha elaborado un anteproyecto de cuatro protocolos a las citadas
convenciones, los cuales seran casi seguramente sometidos a examen en la préxima Asamblea del
Comité Maritimo Internacional, y si fueren aprobados se someterdn a una conferencia diplomatica

que debera convocarse a este fin.
5.-El COMITE MARITIMO INTERNACIONAL
Nuevos métodos de trabajo y programas. La estructura del Comité Maritimo Internacional, luego

de las modificaciones realizadas en su estatuto en 1972, ha demostrado saber adaptarse con
elasticidad a las cambiantes exigencias de su trabajo, que no. se desarrolla mas, como una vez, sélo
en el cuadro de las conferencias internacionales, que se convocaban una vez cada tres o cuatro afios,
sino que ha adquirido un caracter casi continuado debido a la exigencia de asegurar una relacion
entre las distintas comisiones internacionales creadas para el estudio de problemas individuales,
ademas de seguir los trabajos de las demas organizaciones internacionales publicas y de mantener
con ellas los contactos necesarios, asumiendo acuerdos, cuando es necesario, para hacer

determinados estudios que deban ser realizados en cooperacion.

El Comité Maritimo Internacional ha tratado de obtener este resultado conjugando la necesidad de
una organizacién mas amplia, con la exigencia de mantener su presupuesto en los limites de las
contribuciones aportadas por las asociaciones nacionales, cuyas disponibilidades financieras dado

el cardcter privado que tienen, no han sido nunca importantes.



En realidad el Comité Maritimo Internacional, en consideracién al trabajo que ha realizado y que
esta realizando en interés de la comunidad internacional, deberia poder obtener una? contribucién

financiera por su actividad, pero esto hasta hoy no se ha verificado.

Sin embargo, el Comité Maritimo Internacional ha demostrado estar vivo y ha sabido, de acuerdo a
su mas antigua tradicidn, encontrar salidas alternativas a la funcién clasica de la preparacién de los
proyectos de convenciones internacionales, tales como la elaboracién de las Reglas Uniformes para
la adopcidn voluntaria, y el estudio sobre base comparada de los problemas de gran interés en el
campo maritimo. En la primera direccion se sefala la elaboracion de una nueva edicion de las Reglas
de York y de Amberes, aprobada en el curso de la conferencia de Hamburgo de 1974 y que entré en
vigor con la aprobacion de todas las categorias interesadas, en agosto del mismo afio, bajo el
nombre de Reglas de York y Amberes 1974, se puede sefialar ademas la elaboracion conjunta con
la Baltic and International Maritime Conference (BIMCO) y con el General Council of British Shipping,
al cual se ha agregado, ahora, el FONASBA, de una serie de definiciones de los términos de mayor
uso en los formularios de contratos de fletamento a viaje en materia de estadias y contra estadias;
la primera parte de estas definiciones fue aprobada por la Conferencia de Rio de Janeiro del Comité
Maritimo Internacional bajo la denominacién de “RIO DE JANEIRO CHARTER PARTY (LAYTIME)
DEFINITIONS”, y ahora han sido objeto de un ulterior examen por parte de un grupo de trabajo
mixto, compuesto por delegados de las cuatro organizaciones, a los fines de elaborar un texto que
debera ser distribuido proximamente entre todos los operadores econdmicos interesados, a fin de
tener sus comentarios y luego darle publicidad, a fin de que sea posible consentir que se recurra a
dicho texto en los charters parties. En la segunda direccidn se sefiala el estudio iniciado, hace ya
cuatro afios, del contrato de construccion de naves, mediante un examen comparado de la
normativa legal y contractual en vigor en los diversos ordenamientos. Tal estudio culminara en un
futuro préximo en el volumen que recogera el resultado de los trabajos y podra ser de gran utilidad

para los armadores y astilleros.

Ademas de la preparacién del Coloquio de Viena, del cual se hablé antes, la Asamblea del Comité
Maritimo Internacional, reunida en Hamburgo en marzo de 1978, aprobd someter al estudio una

serie de problemas y al efecto ha nombrado varias comisiones internacionales.



Entre estos problemas se pueden sefalar: el estudio de la responsabilidad de los “Sea Terminals”;
el estudio de los problemas juridicos derivados del cambio de condiciones econdmicas y en
particular de la devaluacién monetaria; estudio de los problemas ulteriores relativos al abordaje de
naves; asi como el analisis comparado de la disciplina vigente en los distintos ordenamientos en

materia de experticias técnicas en controversias maritimas.

6.-Existe un futuro para el Comité Maritimo Internacional. La sensibilidad adquirida por la
Comunidad Internacional por los problemas de la unificacion del Derecho Maritimo, y las iniciativas
de las diversas organizaciones de las Naciones Unidas, no excluyen que el aporte del Comité

Maritimo Internacional deba perder importancia y significado.

Como ya se ha hecho notar, el Comité Maritimo Internacional presenta caracteristicas peculiares,
gue no pueden subsistir en las organizaciones internacionales por los motivos institucionales a los:
cuales hemos hecho referencia. EIl Comité Maritimo Internacional es una organizacion privada
extremamente. flexible, rapida en sus decisiones y en sus realizaciones; y en sus trabajos participan
personas particularmente expertas, que representan intereses del mundo maritimo, y pueden, en
consecuencia, expresar las exigencias reales del mismo, adaptando las cambiantes situaciones,
contemperando los intereses contrapuestos y con la ayuda de los juristas que forman parte del

Comité Maritimo Internacional se da a estas exigencias una normativa formalmente apropiada.

Existen ademas ciertas areas en las cuales la iniciativa de una organizacidn con las caracteristicas
del Comité Maritimo Internacional puede ser totalmente autéonoma, cuando. Encuentre una
respuesta natural en las exigencias reales delos operadores maritimos. Se trata de la realizacién de
la uniformacién, no tanto mediante las convenciones internacionales, sino mediante reglas
adoptadas voluntariamente por los contratantes: el ejemplo de las Reglas de 'York y Amberes
constituye un precedente luminoso, a este respecto, y puede_5er seguido en otros campos. La
elaboracion de normas, o grupos de normas que las partes pueden voluntariamente adoptar en la
disciplina de Sus "relaciones, respecto de la disciplina legal uniforme realizada mediante
convenciones internacionales, tiene la gran ventaja de una mayor flexibilidad y adaptabilidad a las
cambiantes exigencias de la “realidad técnico-econdmica, en cuanto su modificacion no requiere el
largo y complejo procedimiento de la redaccién de una nueva convencion o de un protocolo de la
convocatoria a una conferencia diplomatica; de la firma de la convencidn por una parte suficiente

en numero de estados para que pueda



Entrar en vigor y de la consecuente ratificacién de un nimero de Estados tales de consentir una
efectiva uniformidad: uniformidad que a veces en la préctica puede no realizarse porque no todos
los estados que han ratificado la convencidn precedente, ratifican la nueva o las modificaciones a la
vieja convencién, en forma tal que pueden contemporaneamente subsistir diversas

reglamentaciones uniformes.

El futuro del Comité Maritimo Internacional depende de su constante sensibilidad a los problemas
juridicos econdmicos que se presentan o pueden presentarse, y sobre todo de la competencia y
devocién a la causa de la unificacion del Derecho Maritimo que siempre han demostrado sus
miembros, que han dedicado y contindan dedicando lo mejor de ellos mismos a la causa de la

unificacion internacional del Derecho Maritimo.



