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Por ires meses més permanece-
ran a bordo del Brasilian Friendship
los nueve tripulantes de la embarca-
¢ion, varada en la desembocadura
del rio Orinoco desde hace casi va
dos afios.

Los nueve ciudadanos de Hong
Kong pasaron a formar parte de la
neguociacion final entre las partes in-
volucradas en el litigio surgido por
los servicios de remolcaje del bugque,
el cual encallé en el canal de nave.
gacion del Orinoco en los tiltimos
dias del mes de noviembre.

El propietario de 1a empresa re-

moleadora Marftima Ordaz, Giovanni
Calderan, eobré por el servicio cua-
tro millones 300 mil délares, una
cantidad que excede con creces of
valor total no sélo del barco sino de
la carga, incluidos ambos. El Bragi-
lian Friendship, antes del encalla-
miento, estaba valorada en un millén
de dolares y la carga en otro tanto,
Segin 14 legislacién maritima inter.
nacional la remuneracion tiene un Jf-
mite mAximo que representa el valor
de los bienes salvados. ¥ de acuerdo
@ estadisticas proporcionadas en la
Conferencia de Montreal sobre sal-
vamento, del Comité Marftimo Inter-
nacional, celebrada en 1981, el pro-
medio de remuneracién por salva-
mento es del 6 por ciento de los va-
lores salvados.
Este porcentaje, en el caso del
Brasilian Friendship, llega al 200 por
ciento y esta fue la razén por la cual
los armadores v la empresa asegu-
radora se negaron a cancelar los cua-
tro millones 300 mil bolivares, Ne-
gativa ante la cual la Maritima Ordaz
se dirigié a un tribunal de Tucupita v
la embarcacion fue embargada.

Mientras tanto, ambas partes se
dirigieron a la Lioyd de Inglaterra,
venerable empresa que extiende mas
alld del negocio asegurador sus fun-
ciones y asume caracteristicas de co-
mision de arbitraje.

Planteado asi en dos niveles judi-
ciales el litigio, este se extendié por
largos meses. Al final la Lloyd fall6.
El resultado consiste en que la Mari-
tima Ordaz se convierte en propieta-
ria del barco, ahora una chatarra flo-
tante y de las 64 mi] toneladas de mi-
neral de hierro que transportaba al
momento del accidente. La decisién
establece, sin embargo, que la tripu-
lacidn, perieneciente a la Island
North Corporation, debers perma-
necer tres meses mas a bordo del

S

El caso del Bfasilian’l*‘riendship ‘

- —Los pilotos, los précticos, depen-
dientes del Ministerio de Transporte

Por tres mese
el cautiverio

La Lloyd de Inglaterra decret6 1a entrega del bun

e
la carga y la tripulacién —esta dltima por un térming
de 90 dias-— a la compaiifa venezolana Marm%
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gar atin més su cautiverio.

Ahora, a pesar de haber ganado el
caso, la Maritima Ordaz se ha que-
dado con un verdadero “paquete”
entre las manos. Inservible, deshe.
cho, la reparacién del buque podria
resultar tan onerosa que representa-
ria pérdidas para sus nuevos propie-
tarios. ¥ lo que més vale, la carga,
debe ser transferida a otra embarca-
€ién, operacién llena de riesgo y di-
ficultades si se realiza en pleno mar.

Se ha hablado de Hevar el barco
hasta el astillero de Curazan o da ra.

Birmingham, destino final
carga. Pero estas posibilidad
tan engorrosas y costosa

esto sin tomar en cuenta I

de la
rosul-

lamiento y las enfermedades agus se
ha sometido a nueve hombtes los

POr tres meses mas atin.
Seres humanos que rec b
misma o tal vez menos conss

de toneladas de hierro.
El trignouln

portante. La tortura sicols t

: canal de' navegacion del Orinoco,
cuales deben prolongar Ia situacion -

barco cada semana. A su juicio, el ya
denominade tritngulo del Orincco
5t siendo observado por los arma-
Hores y compaiifas asepuradoras con

Tagion
que un barco maltrecho y unas miles
‘ -no poea inguietud.

de los 9 chinos

obre Ia posibilidad del aumento de las primas
puestas por las com afifas aseguradoras a los
S que naveguen el Orinoco, ante la ocurrencia de

omo el del Brasilian Friendship.

Wagner Ullpa,

Aqui en Caracas, Jos abogados
Wagner Ulloa y Carlos Matheus, ex-
Dertos en derecho marftimo, sefiala-
ron que el caso del Brasilian Friend-
ship es apenas una muestra de la
grave situacion que atraviesa el

una elevacién de las primas de segu-
ro. Y eso incidirfa directamente
sobre el valor de los fletes. Comprar
hierro venezolano, aparte de riesgo-
50, serfa més <aro que en otros pai-
ses, como Brr.l,

Explican que si atn el Orinoco no
estd cansiderado como zona de si-
niestralidad, hechos como el del Bra-
silian Friendship, sobre el cual no
quieren opinar en concreto, influirdn
en el dnimo de las aseguradoras e

donde encalla —en promedio— un

y Co , encargado de
guiar los buques a través del canal de
navegacitn, deben prestar un servi-
cio abgolutamente idénen.

==¢No es fdéneo, actualmente, ol
gervicio?

~FEn general sf lo es. Es id6neo.
Pero debe aplicarse una solucion es-
pecial, Perfeccionar el servicio para
garantizar plenamente la eficiencia,

Explican que el canal de navega-
cifn tiene unos 100 o 120 metros de
anche. Un buque cargado con 80 mil
toneladas, que debe desarrollar un
minimo de 8 nudos para poder ser
gobernado por el timén, dobla esta
velocidad porque navega aguas abajo
¥, todo eso, debe hacerlo por um
cauce muy estrecho. De manera que
cualquier pequefio error o el creci-
miento inusitado de la fuerza de la
corriente, puede hacerlo encallar, Es
como si una gandola cargada hasta
los topes bajara de las Colinas de
Bello Monte por una de las calles
mAs angostas a velocidad conside-
rable, ‘ -

=~yCreen ustedes que ios acciden.
tes se deben a fallas en el pliotaje?

—Las causas de los accidentes no
estén plenamente establecidas. Por
€50 el gobiemno debe tomar cartas en
el asunto. Hay otros elementas como
el balizaje y el dragado, Estos, fun.
cionan bien. Pero ocurre que ¢l lecho
del Orinoco es arenoso y el trabajo
de la draga Icoa, meritorio, no puede
desmayar uni un instante porque los
sedi tos caen p anent ¢
en el canal, Creemos que la sefiali-
zaeién debe ger mejorada. ¥ en ge-
neral que el Estado debe percatarse
de las implicaciones de sccidentes de
esta naturaleza. Ademas de ponerse
en peligro vidas humanas, estén en
riesgo bienes: ¥ estos son problemas
que evolucionan muy répidamente,
Degeneran con gran velocidad y exi-:
gen labores de salvataje inmediatas,
Aqul los servicios de remolcaje eatén
disefiados, bésicamente, para el atra-
que y desatraque de buques, Fn
cuestiones de salvataje aiin no estén
especializados. Y de ahf, por estas ra-
zones, la inquietud que debe haber
en Londres, donde esta la sade de los
organismos mar{timos internaciona-
les y de las principales casas asegu-
radoras, e
- == Qué pasaris sl el canal quedars
interrumpido?




Grandes desastres maritimos y sus consecuencias

'Abogados del Nissos Amorgos
Advierten sobre problemas

para el negocio petrolero

Ladetencién del tanqliero

gr‘ego en aguas
venezolanas ha significado
para sus duefios pérdidas
por dos millones de délares

Los abogados Wagner Ulloa y
Catios Matheus, representantes
del armador y del asegurador
del buque griego Nissos Amor-

. gos« sostienen que la actividad
pettolera nacional podria tener
prablemas debido a la actuacién
que ha tenido el Estado venezo-
lane, a rafz del derrame de crudo
el 28 de febrero pasado.

DE acuerdo con Ulloa y Mat-
heus, el hecho de que el Nissos
Amprgos continde detenido en
aguas venezolanas, a pesar de la
necesidad que existe de llevarlo
a un dique para efectuarle repa-
.raciones mayores, ha significa-
do pérdidas a los duefios del
bareo por el orden de los dos mi-
llongs de délares.

S{ a esto se suma, dicen los
abogados, el juicio que pese
sobye el capitdn del tanquero,
Koshtandino Spiropulos, quien
no puede salir del Zulia, y los in-
tentos de demandas que dejan
de lado los mecanismos automé-
ticos de compensaci6n previstos
‘en tratados internacionales
sobve la materia, se ha creado
una situacién de inseguridad ju-
ridiéa que afecta a la industria
petrblera nacional.

En su opinién, la asociacién
Intertanko, que agrupa a los ar-
m:&a de la flota petrolera
m , podria tomar medidas

Los abogados Wagner Ulloa (izq) y Carlos Matheus, representantes del arma-
dor del buque griego

contra Venezuela por la deten-
cién del Nissos Amorgos. Asi-
mismo, los aseguradores de los
buques podrfan subir las pri-
mas de las pélizas, debido a que
la mala situacién del canal de
navegacién del lago de Mara-
caibo, asf como la supuesta in-
seguridad jurfdica que se ha
presentado luego del derrame,
harfan més peligrosa la entrada
de tanqueros a Venezuela.
Ademds, agregan, las asocia-
ciones de marinos mercantes
también podrfan ejercer accio-
nes de represalia por el proceso
que se le sigue al capitdn del
Nissos Amorgos. El pafs tam-
bién podrfa tener problemas,
segiin dicen, en el 4mbito inter-

nacional por incumplir la nor-
mas previstas en el Fondo de In-
demnizacién de Dafios Causados
por Contaminacién de Hidrocar-
buros, ente adscrito a la ONU y
del cual Venezuela forma parte.

Ulloa y Matheus sostienen que
es necesario tomar medidas ur-
gentes para que no se repita un
accidente como el del Nissos
Amorgos, que encall6 en el canal
de navegacién del lago de Mara-
caibo y lanz6 al mar 25.000 ba-
rriles de petréleo, por lo que
apoyan un efectivo manteni-
miento de la principal via de sa-
lida para la exportacién de cru-
dos venezolanos.
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Dia Nacional Del Abogado, *
22/06/2011
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