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COMITE DE LEGISLACION DE LA AVDM

El presente Newsletter fue elaborado por el Comité de Legislacién de la Asociacidén
Venezolana de Derecho Maritimo (AVDM), con el propdsito de presentar una breve
aproximacion sobre las actualizaciones mas importantes que han tenido lugar
durante el presente aino, dentro del Comité de Seguridad Maritima y el Comité de
Protecciéon del Medio Maritimo de la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI),
como organismo internacional especializado en asuntos maritimos, encargado de
fomentar la adopciéon de instrumentos vinculantes para la comunidad maritima
internacional. Asi como también, medidas y recomendaciones destinadas a
promover la navegacién segura y eficiente, que garantice el desarrollo sostenible y
mares limpios.

A continuacién, se presentan las resoluciones mas relevantes adoptadas por el
Comité de Seguridad Maritima, relativas a la enmienda de disposiciones del
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS),
que incluye la sustitucion completa del Capitulo IV “Radiocomunicaciones” y la
modificacion de los actuales modelos, de diversos certificados previstos por este
convenio. Asimismo, se adoptaron enmiendas a los Cédigos para la Construccion y
el Equipo de Unidades Méviles de Perforacién Mar Adentro (MODU) de los anos
1979, 1989 y 2009. Con respecto al Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Maritimos (SMSSM), se establecieron criterios aplicables cuando se provean
Instalaciones de Llamada Selectiva Digital (LSD) en tierra, y criterios para
establecer las Zonas Maritimas del SMSSM. Por ultimo, se establecieron criterios
aplicables cuando se provea un servicio NAVTEX (Navigational Text Messages).

Con respecto al Comité de Proteccion del Medio Marino, se destaca la Orden del
dia provisional del 79° periodo de sesiones de dicho comité, que se celebrara del
lunes 12 al viernes 16 de diciembre de 2022. Los puntos mas relevantes que alli se
trataran, se refieren a los organismos acuaticos perjudiciales en el agua de lastre, la
eficiencia energética de los buques y la reduccién de las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes de los buques. En otro orden de ideas, la Asamblea
General de la Organizacién de las Naciones Unidas aprobé Resolucién N°
A/RES/76/300, en fecha 28 de julio de 2022, en la que se reconoce el derecho a un
medio ambiente limpio, saludable y sostenible como un derecho humano. Aunque
lo anterior no se vincula directamente al Comité de Protecciéon del Medio Marino, es
digno de mencién ya que tiene relevancia para el sector maritimo.
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El Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar

(SOLAS) es el instrumento internacional de mayor relevancia que establece las
obligaciones generales que deben adoptar los bugues mercantes en materia de
seguridad, el cual ha sido objeto de diversas enmiendas por parte del Comité de
Seguridad Maritima. Este convenio, en sus disposiciones generales, establece la
necesidad de los Estados miembros de planificar la implementacion, inspeccion,
evaluacion y supervision al buque, siendo una responsabilidad y obligaciéon de
los Estados estandarizar y cumplir con la implementacién de estas normas,
entiéndase como obligacién del Estado bandera o pabelléon, los Estados
riberenos y el Estado Rector del Puerto.

Entre los puntos mas significativos de reformas destacan los aspectos
estructurales, mecanicos y eléctricos del buque relacionados a la proteccidén
catédica o de corrosion de los tanques de agua de lastre; certificaciones
asociadas a su construccidén; diseno; compartimientos de estabilidad; asi como
los dispositivos de salvamento y medios que implican la provision de botes,
chalecos salvavidas y de rescate. De igual forma, se resalta la importancia de las
radiocomunicaciones como medios de transmision de senal y recepcion de
alertas en caso de auxilio ante el riesgo que implica la travesia maritima, las
cuales requieren para su eficiencia, de equipos e instalaciones radioeléctricas;
asi como también, de zonas que posean la cobertura para la recepcion de
frecuencias de socorro u auxilio, es decir, la cobertura de satélite que implique
la emision y recepcion de transmisiones buque-tierray buque-buque.

En este sentido, se realizaron las siguientes modificaciones al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974:
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Capitulo 1-1. Construccidén -
estructura, compartimentado y
estabilidad, instalaciones de maquinas

e instalaciones eléctricas

Parte D. Instalaciones eléctricas

Regla 42: el 2.2.2.3 es
sustituido por el texto indicado en la

parrafo
Resolucion.

Regla 43: el parrafo 2.3.2.3 es sustituido
por el texto indicado en la Resolucidn.

Capitulo Ill. Dispositivos y medios de
salvamento

Parte B. Prescripciones relativas a los
buques y a los dispositivos de
salvamento

Regla 6 - Comunicaciones: Los parrafos
1, 2,21, 211, 21.2 y 2.2 son sustituidos
por el texto indicado en la Resolucidn.

Capitulo IV. Radiocomunicaciones

El texto del Capitulo IV es sustituido
en su totalidad por el texto indicado
en la Resolucion. A continuacién se
haran unos breves comentarios sobre
este capitulo:

Conforme a la Regla 1, el Capitulo IV es
aplicable a todos los buques regidos por
las presentes reglas y a los buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a
300. Por el contrario, no es aplicable a
los buques para los que de otro modo
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regirian las presentes reglas,
mientras naveguen por los Grandes
Lagos de Ameérica del Norte y las
aguas que comuhnican a estos entre
si y las que les son tributarias, hasta
el limite este que marca la salida
inferior de la esclusa de St. Lambert
en Montreal, provincia de Quebec
(Canada).

Como explica la Resolucién, estos
buques estan sujetos, por razones de
seguridad, a normas de
radiocomunicaciones especiales, que
figuran en el acuerdo concertado al
respecto por Canada y los Estados
Unidos de Norteamérica.

La Regla 2 del Capitulo IV establece

diversas definiciones, entre ellas:
“Automatic Identification System”
(AlS), que traducidas al espanol

significan Sistema de Identificacion
Automatica; y "Search and Rescue
Transmiter" (SART) que traducidas al
espanol Transmisor de
Busqueda y Rescate, en conjunto se
le conoce por las siglas AIS-SART, la
escucha radioeléctrica continua,
I[lamada selectiva digital, radiobaliza
siniestros,

significan

de localizacién de
reglamento de radiocomunicaciones,
zonas maritimas Al, A2, A3, A4; etc.

La Regla 3 establece las exenciones
gue puede otorgar la Administracion
del buque, respecto de las reglas 7 a
11.




La Regla 4 enumera las funciones del

Sistema Mundial de Socorro vy
Seguridad Maritimos (SMSSM) que
pueden desempenar los buques.

También podran los buques transmitir
y recibir radiocomunicaciones
generales.

Las Reglas 1 a 4, comentadas
anteriormente, estan comprendidas en
la Parte A del Capitulo 1V:
Generalidades.

La Parte B del Capitulo IV se refiere a
los Compromisos contraidos por los
gobiernos contratantes, desarrollada
en la Regla 5.

La Parte C se refiere a los equipos
prescritos a los buques y que le es
aplicable el Capitulo 1V, y esta
compuesto por las reglas 6 a 18.

La Regla 6, parrafo 1 establece que
“Todo buque ira provisto de
instalaciones radioeléctricas que
puedan satisfacer las prescripciones
funcionales estipuladas en la regla 4
durante la totalidad del viaje
proyectado y que, salvo que el buque
esté exento en virtud de la regla 3,
cumplan con lo prescrito en la regla 7
y en una de las reglas 8, 9, 10 u 11,
segun proceda para la zona o zonas
maritimas por las que vaya a pasar
durante el viaje proyectado”.

Las reglas subsiguientes regulan
diversos aspectos sobre las
instalaciones radioeléctricas, entre

ellos: equipos radioeléctricos que los
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buques deben llevar a bordo,
mantenimiento de los equipos, personal
de radiocomunicaciones, registros

radioeléctricos, etc.
Capitulo V: Seguridad de la Navegacion

La Regla 5, relativa a los servicios y
avisos meteoroldégicos, contempla Ila
sustitucion de fragmentos en el pie de
pagina del parrafo 5.2.2.

La Regla 19-1, relativa a la identificacién
y seguimiento de largo alcance de los
buques, contempla la sustitucién de los
parrafos 4.1y 4.2.

El parrafo 4.1 establece que los buques
construidos a partir del 31 de diciembre
de 2008 deben estar provistos de un
sistema para transmitir la informacidén
especificada en el parrafo 5.

Asimismo, deberan contar con el
referido sistema, los buques construidos
antes del 31 de diciembre de 2008 y que
naveguen en las zonas maritimas Al y
A2 definidas en las reglas 1V/2.1.15 y
IV/2.1.16; o0 en las zonas maritimas Al, A2
y A3, definidas en las reglas 1V/2.1.15,

IV/2.1.16 y 1IV/2.1.17.

En adicién a lo mencionado respecto a
los buques construidos antes del 31 de
diciembre de 2008 que naveguen en las
zonas Al, A2, A3 y A4 (regla 1V/2.1.18),
deberan estar provistos de un sistema
para transmitir automaticamente
informacién a mas tardar en la fecha del
primer reconocimiento de la instalacién

radioeléctrica, posterior al 1 de julio de
20009.



El parrafo 4.2 establece que los
buques provistos de Sistemas de
Identificacion Automatica (AIS), que
naveguen exclusivamente en la zona
maritima Al, no tendran que cumplir
con lo dispuesto en la regla 19.

Apéndice

Se sustituyen los actuales modelos de
Certificado de Seguridad para Buque
de Pasaje, Certificado de Seguridad
del Equipo para Buque de Carga,
Certificado de Seguridad
Radioeléctrica para Buque de Carga,
Certificado de Seguridad para Buque
Nuclear de Pasaje y Certificado de
Seguridad para Buque Nuclear de
Carga (Modelo P), de Seguridad para
Buque de Carga (Modelo E), de
Seguridad Radioeléctrica para Buque
de Carga (Modelo R) y de Seguridad
para Buque de Carga (Modelo C).

ANEXO 4. RESOLUCION
MSC.497(105)

Enmiendas al Protocolo de 1988
relativo al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1974

Fecha de entrada en vigencia: 01-01-
2024 (a menos que antes del 01-07-
2023 mas de un tercio de las Partes en
1988

el Protocolo de relativo al

Convenio SOLAS o que un numero de

ASOCTACION VENEZOLANA DE DERECHD MARETIMO

NEWSLETTER AVDM

flotas mercantes
representen
minimo el 50 % del arqueo bruto de
la flota mercante mundial, hayan
notificado al Secretario General de
la Organizacion de las

Unidas que recusan las enmiendas).

partes cuyas

combinadas como

Naciones

Se sustituyeron los actuales modelos
de Certificado de Seguridad para
Buque de Pasaje, Certificado de
Seguridad del Equipo para Buque de
Carga, Certificado de Seguridad
Radioeléctrica para Buque de Carga
y Certificado de Seguridad para
Buque de Carga.

ANEXO 11. RESOLUCION
MSC.504(105)

Enmiendas al Coédigo para Ila
construcciéon y el equipo de
unidades moviles de perforacion
mar adentro, 1979 (Cédigo MODU
1979)

Fecha de entrada en vigencia: 24-01-
2024 (en caso de que los Gobiernos
interesados adopten las medidas
oportunas).

Las actividades de perforacion de
formaciones geoldgicas
submarinas, aguas profundas se
ejecutan a través de la denominada
Unidad Movil de Perforacion (MODU,
por sus siglas en inglés). Su
construccion obedece a estructuras
predisenadas,

pozos en




En cuanto a diseno y operacion, las unidades MODUS estan sujetas a las
reglas de las sociedades de clasificacion, esto con el fin de garantizar la
estabilidad, la seguridad y un reducido impacto ambiental; por consiguiente,
se enfatiza que en el ambito maritimo la clasificacion que otorgan estas
sociedades implica la verificacion de que I|la wunidad se encuentra
debidamente construida y mantenida (Martinez y Alvarado, 2021).

Las actividades "offshore" implican riesgos y amenazas al ambiente marino,
efectos propios a la labor de perforaciéon, como lo son el tratamiento de lodo;
los sistemas de amarre, de propulsién, elevacion, los generadores de energia,
el control de los equipos para pruebas de produccién que incluye los tanques
de almacenamiento, tuberias para las pruebas de pozos, entre otros. Por
cuanto el equipo de seguridad es de suma importancia en caso de una
contingencia, a tal efecto se requieren equipos contra incendios, aparatos de
respiracion, equipos de primeros auxilios, equipos generales de seguridad
como cascos, protectores auditivos, guantes de hule, uniforme contra
productos quimicos, detectores de fuego, humo o gas, botes salvavidas, boyas
salvavidas, traje de inmersion, equipos para rescate en helipuerto, entre otros
(Gil Agudelo, 2022).

Capitulo 10. Dispositivos y equipo de salvamento
Se sustituyen los parrafos 10.7, 10.7.1 y 10.7.2.

Capitulo 11. Instalaciones de radiocomunicaciones
Se sustituye el texto del capitulo 11, relativo a:

11.1 Generalidades

11.2 Formacion

11.3 Unidades autopropulsadas

11.4 Unidades no autopropulsadas a remolque

11.5 Unidades estacionadas en el lugar de trabajo o dedicadas a operaciones
de perforacion

11.6 Dispositivos radioeléctricos de salvamento
11.7 Comunicaciones con helicopteros

11.8 Comunicaciones internas

11.9 Normas de funcionamiento

11.10 Reconocimiento de la estaciéon radioeléctrica
11.11 Equipo de navegacion
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ANEXO 12. RESOLUCION MSC.505(105)

Enmiendas al Cédigo para la construccion y el equipo de unidades méviles de
perforacion mar adentro, 1989 (Cédigo MODU 1989)

Fecha de entrada en vigencia: 24-01-2024 (en caso de que los Gobiernos
interesados adopten las medidas oportunas).

Capitulo 10. Dispositivos y equipo de salvamento
Se sustituyen los parrafos 10.13, 10.13.1 y 10.13.2.

Capitulo 11. Instalaciones de radiocomunicaciones
Se sustituye el texto del capitulo 11.

ANEXO 13. RESOLUCION MSC.506(105)

Enmiendas al Cédigo para la construccion y el equipo de unidades moviles de
perforacion mar adentro, 2009 (Cédigo MODU 2009)

Fecha de entrada en vigencia: 24-01-2024 (en caso de que los Gobiernos
interesados adopten las medidas oportunas).

Capitulo 10. Dispositivos y equipo de salvamento
Se sustituyen los parrafos 10.14, 10.14.1 y 10.14.2

Capitulo 11. Radiocomunicaciones y navegacioén
Se sustituye el texto del capitulo 11.

ANEXO 16. RESOLUCION MSC.509(105)

Provision de servicios radioeléctricos para el Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritimos (SMSSM)

Fecha de entrada en vigencia: 01-01-2024.
Anexo 1 (corresponde al Anexo 16. Resoluciéon MSC.509)

Recomendacién sobre la provision de servicios radioeléctricos para el Sistema
Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos (SMSSM)

Los Gobiernos deberian disponer |lo necesario para establecer servicios de
radiocomunicaciones en cada zona maritima que hayan definido, de modo que un
buque, cuando esté navegando, pueda recibir radiocomunicaciones costera-buque
y que las estaciones costeras reciban radiocomunicaciones buque -costera de
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conformidad con las prescripciones funcionales que figuran en la regla 1V/4.1
del Convenio SOLAS.

Anexo 2 (corresponde al Anexo 16. Resolucion MSC.509)

Criterios aplicables cuando se provean instalaciones de llamada selectiva
digital (LSD) en tierra para el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Maritimos (SMSSM)

Los Gobiernos que deseen establecer, ya sea individualmente o en colaboraciéon
con otros Gobiernos, una estacion costera de LSD de ondas decamétricas para
el SMSSM, deberian comunicarlo a la Organizacion a fin de que esta pueda
mantener los detalles en el Plan General del Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritimos (SMSSM) de estaciones costeras de ondas decamétricas
qgue ofrecen un servicio de escucha de socorro de LSD en ondas decamétricas,
todo esto deberia ser de acuerdo al Apéndice.

Apéndice 1
Establece 3 puntos fundamentales para el establecimiento de las estaciones
costeras abajo identificadas:

1.Principios basicos para establecer estaciones costeras de LSD en ondas
decamétricas para las zonas maritimas A3 y A4,

2.Criterios para la provision de estaciones costeras de LSD en ondas
decamétricas.

3.Disponibilidad y cobertura de las estaciones costeras de LSD en ondas
decamétricas.

Apéndice 2
Establece 2 puntos fundamentales para el establecimiento de las estaciones
costeras abajo identificadas:

1.Principios basicos para establecer estaciones costeras de LSD en ondas
hectométricas para la zona maritima A2.

2.Criterios para la provision de estaciones costeras de LSD en ondas
hectométricas.

>
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Apéndice 3

Establece 2 puntos fundamentales para el establecimiento de las estaciones
costeras abajo identificadas:

1.Principios basicos para establecer estaciones costeras de LSD en ondas
meétricas para la zona maritima Al.

2.Criterios para la provision de estaciones costeras de LSD en ondas métricas.
Anexo 3 (corresponde al Anexo 16. Resoluciéon MSC.509)

Criterios para establecer las zonas maritimas del Sistema Mundial de
Socorro y Seguridad Maritimos (SMSSM)

Presenta la definicion de las zonas maritimas Al, A2, A3 y A4 y establece una
formula para la determinacién de su radio.

Zona maritima Al: zona maritima comprendida dentro de un circulo de radio
A en millas marinas, en la cual el trayecto de propagacion radioeléctrica esta
principalmente establecido sobre agua. El radio A es igual a la distancia de
transmision entre la antena de ondas métricas del buque a una altura de 4 m
sobre el nivel del mar y la antena de la estacion costera de ondas métricas
situada en el centro del circulo.

Igualmente se establece una formula para la determinacion del radio A.

Zona maritima A2: zona maritima comprendida dentro de un circulo de radio
B en millas marinas, en la cual el trayecto de propagacion esta
principalmente establecido sobre agua, que no es parte de ninguna zona
maritima Al y cuyo centro es el emplazamiento de la antena receptora de la
estacién costera.

Igualmente se establece una formula para la determinacion del radio A.

Zona maritima A3: zona maritima de la que se excluyen las zonas maritimas
Al y A2, comprendida en el ambito de cobertura de un servicio movil por
satélite reconocido respaldado por la estacién terrena de buque de a bordo,
en la que se dispondra continuamente de un servicio de alerta.
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Zona maritima A4: cualquiera de las demas zonas que quedan fuera de las
zonas maritimas Al, A2 y A3.

Anexo 4. (corresponde al Anexo 16. Resoluciéon MSC.509)

Criterios aplicables cuando se provea un servicio NAVTEX (Navigational
Text Messages)

Hay dos zonas fundamentales que deben definirse al establecer un servicio
NAVTEX:

Zona de cobertura: zona definida por un arco de un circulo, con centro en
el transmisor y radio calculado segun el método y los criterios que figuran
en el presente anexo.

Zona de servicio: zona maritima uUnica y bien definida, comprendida en su
totalidad en la zona de cobertura, para la que se facilita ISM desde un
determinado transmisor NAVTEX. Estda normalmente definida por una linea
que tiene plenamente en cuenta las condiciones locales de propagaciény el
tipo y volumen de la informacidén, asi como las caracteristicas del trafico
maritimo de la region.

ANEXO 25

Proyecto de enmiendas al Protocolo de 1978 relativo al Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

Modificaciones y adiciones al anexo del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

Apéndice

Modelo de Certificado de Seguridad del Equipo para Buques de Carga
Se sustituye el actual modelo de Certificado de Seguridad del Equipo para
buque de carga.
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